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DIELUFTRETTER

IM EINSATZ FUR IHR LEBEN.

Unterrichtung der Feuerwehren
zur Vorbereitung auf Nachtlandungen von Hubschraubern



Vorwort

Diese Unterrichtung soll den Feuerwehren dazu dienen, sich auf
Nachtlandungen von Hubschraubern der DRF Luftrettung gezielt
vorzubereiten.

Als eine wesentliche Saule im Rettungsdienst sind in Deutschland an
verschiedenen Standorten Hubschrauber stationiert.

Die Hubschrauber der DRF Luftrettung sind zur Notfallrettung speziell
ausgerustet und werden flr Primareinsatze (Primarversorgung und
Primartransport) in einem Einsatzradius von 50 bis ca. 80 km alarmiert.

Bei Tag aber auch vielfach bei Nacht!




Stationen der
DRF Luftrettung

« 29 Stationen in Deutschland

- 11 Stationen rund um die Uhr
einsatzbereit

- 4 Stationen mit Rettungswinde

Niebill

Chrstoph Europa 5
®
Rendsburg J
—\ Christoph 42 .

(]
" ®
Greifswald
Christoph 47
N
Bremen
Christoph Weser Angermiinde
(] Christph 64
Berlin
Hannover ““2 Christoph Berin
Christaph Nisdersachsan
(]
Magdeburg Bad Saarow
.EhnﬂoDh e Christoph 49
Gottingen Halle
Dortmund P Shrstoph sctsevanhat
Christoph Dortmund ristoph Halle
ristoph Dortmun o, ° 1N
Nordhausen ) ~—/ Bautzen
Christoph 37 Christoph 62
e ° @
Bad Berka Dresden
Christoph Thiringen Christoph 38
[ ]
Suhl
(Christoph 60
f
@ Tag- und Nachtbetrieb
Weiden @ Tagbetrieb
Niirnberg Pl @ Rettungswinde im Einsatz
Christoph 27°
R cremNeRE \
Mannheim
Chrsteph 52
1
Regenshur
Karlsruhe - stuttgart et
Christoph 51
[}
L
/ Leonberg
Christoph 21
® Minchen
ViIIingen-Schwenningen @i unchen
Christoph T
Freiburg©
Christoph 54

_w
\A< Friedrichshafen \_"\
Christoph 45




Stationen der
DRF Luftrettung Gruppe

. 35 Stationen in Deutschland, Osterreich
und Liechtenstein

- 14 Stationen rund um die Uhr
einsatzbereit

- 8 Stationen mit Rettungswinde
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Stationen der
Mitbewerber

In Deutschland gibt es neben der
DRF Luftrettung mehrere Betreiber
von Luftrettungsstationen: die ADAC
Luftrettung, den zivilen Katastrophen-
schutz (betrieben durch die
Bundespolizei), die Johanniter
Luftrettung und den militarischen
Such- und Rettungsdienst SAR.
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Abmessungen und
Leistungsmerkmale

Am Beispiel des Modells H145

+ Einsatzgeschwindigkeit: ca. 262 km/h
* Reichweite: ca. 687 km

« Max. Leistung, je Triebwerk: 828 PS
+ Maximale Flughohe: 20.000 ft PA

m

4,00



Wozu dienen
Nachteinsatze?

Nachteinsatze dienen ebenso wie Tageinsatze
sowohl dem schnellen Zubringen eines
Notarztes zum Einsatzort, als auch dem
raschen Transport des Notfallpatienten in ein
spezialisiertes Krankenhaus.

Ein Hubschraubereinsatz ist insb. dann
sinnvoll, wenn aufgrund des Meldebildes zu
erwarten ist, dass mit dem Hubschrauber ein
medizinisch relevanten Zeitvorteil erreicht wird.

Typische Meldebilder: Tracerdiagnosen mit
Notarzt-Indikation (Polytrauma, Schadel-Hirn-
Trauma, akutes Koronarsyndrom, Schlaganfall,
Reanimation, Sepsis)

=DRF



Definition
Nacht

Definition Nacht aus luftrechtlicher Sicht
gem. EASA:

Die Nacht beginnt 30 Minuten nach
Sonnenuntergang und endet 30 Minuten vor

Sonnenaufgang (Zeitraum zwischen der
buargerlichen Abend- und der burgerlichen
Morgendammerung).

FUr Nachtflige sind zusatzliche, besondere
Voraussetzungen und Genehmigungen
erforderlich (Schulung der Besatzungen,

Ausrlstung, Ausstattung, Flugwettergrenzen).

{ | ¥
[
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Was ist anders
bei einem Nachteinsatz?

An ihren 24-Stunden-Stationen setzt die
DRF Luftrettung bei Nacht grundsatzlich
zwei Piloten ein.

Fur Nachteinsatze sind die Hubschrauber
speziell ausgerustet.




Nachtsichtgerate
mit Restlichtverstarker

Fur die Sicht bei Nacht verwenden die
Besatzungen spezielle Nachtsichtgerate,
sog. NVGs oder Night Vision Goggles, die
das Restlicht verstarken.

So kann die Crew in der Nacht zum Beispiel
Hindernisse oder Landeplatze noch besser
erkennen.

P
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Einsatz bei Nacht
mit und ohne Nachtsichtbrille (NVG)

Als Beispiel ein Bild mit und ohne Restlichtverstarkung.

Ohne Nachtsichtgerat Mit Nachtsichtgerat



Ausleuchtung durch
Hochleistungs-Scheinwerfer

Die Hubschrauber der DRF Luftrettung
sind fur Nachteinsatze mit einem
Hochleistungs-Scheinwerfer ausgestattet,
mit dem die Besatzung wahrend des
Flugs, aber vor allem beim Anflug,
Hindernisse und Objekte ausleuchten
kann.




Rettungskette
Tag-Einsatz

Alarmierung tagsuber:

Bei einem Notfall wird der Hubschrauber
uber die fur den Einsatzort zustandige
Leitstelle alarmiert und koordiniert.

Die Crew fliegt unverzuglich von ihrer
Station los.

alarmiert

Leitstelle

Notruf <P

Notfallort 0 o

Hubschrauber

innerhalb von
zwei Minuten in der Luft,
fliegt mit rund 260 km/h



Rettungskette
Einsatz bei Nacht

Alarmierung nachts:

Bei Nacht verandert sich der
Alarmierungsablauf. Bei einem Notfall
fragt die zustandige Leitstelle den
Hubschrauber an. Die Besatzung pruft
und bewertet daraufhin, ob ein Einsatz
moglich ist (Wetter, Landeort,
Einsatzumstande) und gibt eine
entsprechende Ruckmeldung an die
Leitstelle. Bei Zustimmung startet der
Hubschrauber unverzuglich von seiner
Station.

Anfrage Einsatz

Leitstelle

Notruf

Notfallort (@]

Zustimmung/Ablehnung

Hubschrauber

in klrzester Zeit
in der Luft,
fliegt mit rund 260 km/h



Alarmierung
Feuerwehr

Um einen geeigneten Landeplatz in der
Nahe des Notfalls auszuleuchten, kann
die Besatzung des Hubschraubers uber
die Leitstelle die ortlich zustandige
Feuerwehr um Unterstutzung bitten.




Hinweis zur Alarmierung
der Feuerwehr mit DME

Mit der zustandigen Leitstelle sind

im Vorfeld das Alarmierungsstichwort
(in der Regel Flugsicherheit ,FIuSi®)
und die weiteren Details (Fahrzeuge,
Personal) zu klaren und in der AAO
zu hinterlegen.

TH FluSi
Hubschrauber-
landung.

www.swissphone.com



Flugprofil

Sichere Reiseflughdhe

. RadarUberwachung / Flugsicherung
bei Nacht
e Hocherkundung
Bei Nacht fliegt der Hubschrauber |
i H Steigflug auf sichere Reise- £ il g
Im SlChtﬂUg hdhe mit max. Steigrate A Gﬁ-_h
Nach dem Start steigt er auf /
. . . Landung in steilem
eine sichere Flughohe und "\ Sinkflug zum Landeplatz

fliegt zum Einsatzort.

Dort wird der mogliche und
ausgeleuchtete Landeplatz aus
einer sicheren Hohe erkundet
(,Hocherkundung®).

Die Landung erfolgt aus einem
steilen Sinkflug.




Vorbereitung
einer Nachtlandung
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Auswahlkriterien

Anflugrichtung == e WM

eines Nachtlandeplatzes SR

« GrofRe des Landefeldes mind. 35m x 70m

Steillandun
- Sportplatze sind besonders gut geeignet :
- ebene Flache und fester Untergrund
- freier Zugang fur den Rettungsdienst

- keine Stromleitungen Uber dem
Landeplatz

- keine hohen Hindernisse in unmittelbarer
Nahe

Mgy 1
I;TI e r////{

- keine losen Gegenstande am Landeplatz



Sportplatze mit Flutlichtanlagen
sind besonders gut geeignet

« Kein Kunstrasenplatz

+ Platz sollte
freizuganglich oder die
Schlussel den Zugang
vorhanden sein




Vorsicht bei Freileitungen, Stromleitungen in der Nahe
Diese sind nachts kaum zu sehen

Besatzungen bitte
informieren, wenn
Leitungen in der Nahe
sind.
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Landungen
auf Strallen

Stralden sind gut fur Landungen geeignet:
Dank ihrem festen Boden kann der
Hubschrauber dort leicht erreicht werden.

Vorsicht ist jedoch geboten bei
Boschungen, Gelandern, Schildern und
Leitplanken, die in den Rotorbereich

ragen konnen.

T uftrettung s

L

—



Nachteinsatze
Worauf kommt es an?
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Im Einsatz —
Rund um die Uhr S g_;;w‘

- Die DRF Luftrettung ist bei nachtlichen
Rettungseinsatzen europaweit fuhrend Sty

- Als erster ziviler Betreiber Einsatz von
Night Vision Goggles in der Luftrettung

- 14 Stationen sind innerhalb der DRF
Luftrettung Gruppe im 24-Stunden-
Betrieb

-+ Nachtflug mit modernen
Hubschraubern und hochqualifiziertem
Personal

g
I;TI - r////{



Gefahrenbereiche

Bei Nacht sind Gefahren schwerer erkennbar. Daher ist eine sorgfaltige
Erkundung des Landesplatzes notwendig.

- Masten und Pfahle am Fahrbahnrand konnen gefahrlich werden.
- Boschungen konnen den Rotor beschadigen.

- Der Rotorbereich kann in die Gegenfahrbahn reichen.



Beispielhafte Darstellung
Landung auf einer Stralde

10,50 m

bei 2 Fahrspuren und Seitenstreifen




Vorsicht mit dem Abwind
des Rotors

Der Abwind ,Down-Wash*
hat die ,Kraft“ von ca. 3,5 Tonnen.

Augen und Ohren schutzen,
Helm und Visier nutzen

min. 30 Schritte
Abstand nach jeder Seite halten

-




Gefahr durch
lose Gegenstande

Landestelle nach losen Gegenstanden
absuchen. Diese konnen durch den
Abwind des Rotors aufgewirbelt werden
und u.a. in die Triebwerke gelangen.

Lose Gegenstande entfernen oder
sichern!

=DRF



Anflug auf eine
Einsatzstelle bei Tag
Bei Tag kann die Auswahl des

Landeplatzes moglichst nah an der
Unfallstelle erfolgen.




Anflug auf eine
Einsatzstelle bei Nacht

Bei Nacht erfolgt die Auswahl und Beleuch-
tung des Landeplatzes durch die Feuerwehr.

Beim Anflug auf die Unfallstelle fliegt die Crew
immer zuerst eine Hocherkundung
uber dem geplanten Landepatz.

Die Beurteilung, ob der Landeplatz wirklich
geeignet ist, obliegt in letzter Konsequenz
immer dem Piloten.

Er tragt die alleinige Verantwortung fur den
Hubschrauber und Uber die Besatzung.

Es ist auch maoglich, dass der Pilot einen
anderen Landeplatz als den ausgeleuchteten
Platz auswahlt und dort landet.

=DRF




Hinweise
zur Beleuchtung

Lichtmasten steil nach unten ausrichten Den Leuchtpunkt vor das Fahrzeug setzen



Nutzung
von Stativen

Stative nicht ausfahren und immer gegen
Umfallen sichern (oder festhalten aufgrund
des Abwindes des Rotors).

Steiler Winkel der Lampen, dadurch besteht
eine geringe Blendgefahr der Piloten.




Beispiel der
Ausleuchtung eines Landeplatzes

- Leuchtmittel an den Eckpunkten

postieren

- Blaulicht einschalten
- Samtliche Hindernisse beleuchten

- Ausleuchtung flach und blendfrei,

in Anflugrichtung

- Mindestbeleuchtung: 2 Kfz mit

Abblendlicht

« Eventuell einweisende Person zur

Landeplatzerkennung



Blick aus dem Cockpit
bei der Hocherkundung

Die Verantwortung und
Entscheidung fur die Landung
liegt letztlich beim Piloten.




Funkverkehr
mit dem Hubschrauber

Rufgruppe/Funkkanal bei der Leitstelle erfragen (in
der Regel der Kanal des Rettungsdienstes).

Hubschrauber ansprechen:

* eingerichteter und beleuchteter
Landeplatz

» mogliche Hindernisse oder frei von
Hindernissen

» Gefahrenstellen im Anflugbereich

Ggfs. wird der Pilot das Verandern (Verringern) der
Lichtleistung verlangen, da die NVGs wegen der
Restlichtverstarkung sehr lichtempflindlich sind.




Funkverkehr
mit dem Hubschrauber

Wenn kein Funkkontakt mit dem Hubschrauber besteht

und wahrend des Anflugs ein die Landung gefahrdendes
Problem erkannt wird:

Landeplatzbeleuchtung ausschalten!




Landung auf
losem Schnee

Eine Besonderheit bildet die Landung im
Winter auf losem Schnee.

Durch die Verwirbelung des Schnees kann
es kurz vor der Landung zu erheblichen
Sichtbehinderungen fur den Piloten kommen.

Der Pilot kann unter Umstanden versuchen,
vor der Landung aus einer sicheren Hohe
den losen Schnee mit dem Abwind des
Rotors ,wegzuwirbeln®. Dieses kann einige
Zeit in Anspruch nehmen.

Halten Sie daher Fenster und Turen von
Einsatzfahrzeugen am besten geschlossen.

=DRF




Annaherung
an den Hubschrauber

* Nur nach Aufforderung durch den Piloten

* Immer im Blickfeld des Piloten bleiben

* Nie von hinten annahern — Lebensgefahr -~

* Es besteht absolutes Rauchverbot 1

« Kopf einziehen &

* Brillen usw. festhalten @

* Arme nicht heben

* keine Gegenstande Uber Kopfhohe Annahern und Verlassen immer
anheben in gebuickter Haltung!

 Annahern und Verlassen immer in
gebuckter Haltung



Annaherung
am Hang
Nur von der Seite an den Hubschrauber

annahern, an der die Rotorblatter weiter
vom Boden entfernt sind (Talseite).

O,

bergseitig

|
O

talseitig




Verletzungsgefahr
an Teilen des Hubschraubers

Am Hubschrauber arbeitet nur das Personal
des Hubschraubers. Kollegen des Rettungs-
dienstes oder andere Personen durfen
ausschlielich nach Aufforderung durch das
Hubschrauberteam am Hubschrauber tatig
werden.

Den Landeplatz immer frei
von Zuschauern halten.



Bitte beachten
Was Sie unbedingt unterlassen sollen!

Zur Absicherung der Landestelle Nicht in der Nahe des Hubschraubers rauchen.
keine Flatterbander benutzen!



Vor dem Start
des Hubschraubers

» Beleuchtung fur den Start mit dem
Piloten absprechen

+ Erneute vollstandige Absperrung des
Landeplatzes

» Die Absperrung gilt fur alle, auch far
Polizei und Rettungsdienst




Zusammenfassung
Vor der Landung

Blaulicht als Navigationshilfe immer
eingeschaltet lassen

Landeplatz auf Hindernisse prufen
(Lichtmasten, Leitungen, Baume, lose
Gegenstande)

Beleuchtung moglichst tief und flach ausrichten
(Blendgefahr vermeiden)

Mindestbeleuchtung 2 Pkw (gekreuztes
Abblendlicht)

keine Markierungen oder Bodenzeichen
auslegen!

=DRF




Checkliste
als Download

Eine Checkliste mit allen wichtigen
Details konnen die Feuerwehren
uber diesen QR-Code oder auf der
Homepage der DRF Luftrettung
www.drf-luftrettung.de downloaden.

Yorbereitung einer
Nachtlandung

hi des Landzplalze:




Checkliste zur Vorbereitung

einer Nachtlandung

E¥ Auswahl des Landeplatzes

Gibt es bereits einen bei Tag erkundeten Landeplatz in der Nahe

(z.B. Krankenhaus, Sportplatz)?

Keine Freileitungen Uber dem Landeplatz oder in unmittelbarer Ndhe
(300 m Umkreis)!

Keine hohen Hindernisse im Anflugsektor!

Landeplatz mindestens 35 m x 70 m!

Untergrund fest (kein Sand, keine Steine, kein Schotter),

Landeflache eben, befahbar!

Zugang fir den Rettungswagen!

v

v

v

v

v

v

B¥ vorbereitung und
Absicherung

» Bei Landung auf StraBen alle Richtungsfahrbahnen sperren!
» Landeflache absichern (keine Absperrbander)!
» Lose Gegenstande entfernen oder sichern!

E¥ Ausleuchtung

Leuchtmittel an den Eckpunkten postieren!

Blaulicht einschalten (mindestens 5 Minuten vor der Landung)!

Sémtliche Hindernisse beleuchten!

Ausleuchtung flach und blendfrei, in Anflugrichtung!

Bei Sportplatzen Flutlicht einschalten!

Mindestbeleuchtung: 2 Kfz mit Abblendlicht!

Eventuell einweisende Person zur Landeplatzerkennung (bei Schnee in die
Hocke gehen, Position bis zur Landung beibehalten)!

Yy v Y wvyvovwow

¥ sprechfunk mit dem Hubschrauber

» BOS-Funkkanal bzw. Rufgruppe des Rettungsdienstes der zustandigen Leitstelle benutzen!

» Hubschrauber ansprechen, horbereit bleiben!
» Hindemisse, Landeplatz und Gefahrenstellen ansprechen!

Der verantwortliche Pilot kann bei der Landung wie folgt unterstutzt werden:

» Hinderniserkundung ist durchgefthrt.
* Keine Hindernisse auf der Landeflache erkennbar.
Wenn dies bestatigt ist, kann eine Landung erfolgen!

Die Verantwortung fuir die Landung liegt letztlich beim Piloten.

B Nach der Landung

>

>

>

>

>

>

Annéherung erst, wenn der Rotor steht, oder nach Aufforderung des Piloten!
Immer im Blickfeld des Piloten bleiben!

Nie von hinten annahern — Lebensgefahr!

Nur auf Anweisung der Besatzung an den Hubschrauber heranfahren!
Zugang nur fur Einsatzkrafte!

Es besteht absolutes Rauchverbot!

B vor dem Start

>
>

Beleuchtung fiir den Start mit dem Piloten absprechen!
Absperrung des Landeplatzes; diese gilt auch fir Rettungsdienst und Polizei!

Sie haben Fragen? Kontaktieren Sie uns: DRF Stiftung Luftrettung gemeinniitzige AG Flugbetrieb | Rita-Maiburg-Strale 2 | D-70794 Filderstadt | flugbetrieb@drf-luftrettung.de




Vorbereitung
einer Nachtlandung

Anflugrichtung

Vorbereitung einer s
Nachtlandung

Steillandung

1,,//"4

drf-uftrettung.de




Checkliste: Hubschraubereinsatz
u n d N ext' B eSt' St rateg I e Empfehlungen und Hinweise zum Einsatz von Luftrettungsmitteln

Algorithmus zur Disposition von Luftrettungsmitteln
nach der Next-Best-Strategie

Tracerdiagnose mit Notarzt-Indikation

Zum kostenlosen Download in der App und WebApp der

D RF LUftrettu ng u nte r. (Polytrauma, SHT, ACS, Schlaganfall, Reanimation, Sepsis)

https://meine-dr-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition- T e [ oo PR

nach-der-next-best-strategie I L }
Tracerdlagnose/Meldebild In max, [ RTH-Disposition ——p  Georouting oder

30 Minuten Fahrzeft emeichbar? Webdlient Rescue Track

&JA

Disposition gemaR » . |
Eh elvorschlag ELS bl RTH nicht verfligbar

‘ Georeferenzierte Einsatz-

Handlungsempfehlung: datnia Resce Tockon
in die nachste geelgnete Klinlk e

Ist aufgrund des Meldebildes damit zu rechnen, dass ein Patiententransport mit
dem Rettungshubschrauber einen medizinisch relevanten Zeitvorteil bis zum
Erreichen einer fiir die Versorgung oder Weiterbehandlung geeigneten Klinik
erwarten lasst, sollte die Luftrettung parallel zum bodengebundenen Rettungsdienst
eingesetzt werden. Ergibt sich die Notwendigkeit einer Zentrumszuweisung
liber eine griRere Distanz erst nach der Ankunft der Rettungskréafte am Einsatz-
ort, sollte die Entscheidung zur Nachforderung der Luftrettung in einer frihen » Minimierung der Eintreffzeit (Hilfsfrist)
Phase der Versorgung getroffen werden. Die Rettungsleitstelle kann ggf. bei :;"J:;::::’;gai‘:szégh;’ig':"ietlinik
den Einsatzkraften aktiv nachfragen, ob Bedarf fiir einen Lufttransport besteht

(, Erinnerungsfunktion”).

Next-Best-Strategie:

Zeit + geeignete Klinik = Uberleben


https://meine-drf-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition-nach-der-next-best-strategie

Checkliste: Hubschraubereinsatz

25 x 25 m {am Tag)

und Next-Best-Strategie e

keine losen Gegenstande auf der Landeflache
Landeplatz absichern
Landeplatz In der Nacht (siehe Abbildung)

Zum kostenlosen Download in der App und WebApp der
DRF Luftrettung unter:

Vorbereitung
einer Nachtlandung

https://meine-drf-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition-
nach-der-next-best-strateqgie

Weitere Meldebilder zum Transport in die nichste geeignete Klinik:

» schwerer Verkehrsunfall » Schuss-/Stichverletzung
» Sturz aus groféer Hohe » Kindernotfall
» Amputationsverletzung » Augenverletzungen Checkliste RTH-Einsatz: =
» Verbrennung/Verbriihung » Mund-Kiefer-Gesicht: » nichstgelegenen RTH zum Einsatzort ermitteln Mit der Durchfuhrung dieser Manahmen unterstitzen
» CO-Intoxikation » spezielle Erkrankunge ) eg v 3 gﬁg:gﬁr tz':;:,? :EI:’:;"“EIIT:? g;e?ﬁ;:,?::,erhebkh
. v~ » RTH (ber die zustéandige Leitstelle anfordern ng ® -
» alle relevanten Einsatzdaten/Zusatzinformationen lbermitteln
» georeferenzierte Einsatzdaten via Rescue Track an die hubschrauberfithrende
Leitstelle senden Verhaltensregeln bei Landung des Hubschraubers
» Info an RTH, welche Einsatzmittel vor Ort oder beteiligt sind (Nachforderung jamein?) » Der Einwelser steht (mit dem Rilcken gegen den Wind) am Rand des Landeplatzes
» Info an RTH iiber mogliche Gefahren (z.B. Gefahrgut, Polizeilage) L
» Landeplatz durch Einsatzkréfte vor Ort bereits definiert? » Augenkontakt zum Piloten halten
» inder Nacht: Feuerwehr zur Ausleuchtung alarmiert?
. . o » Anndherung an den Hubschrauber nur bel stillstehendem Rotor
» ggf. Zubringer fiir RTH-Besatzung organisieren und auf Anweisung der Besatzung
» Anmeldung Zielklinik in Absprache mit der RTH-Besatzung


https://meine-drf-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition-nach-der-next-best-strategie

Checkliste: Hubschraubereinsatz
und Next-Best-Strategie

Zum kostenlosen Download in der App und WebApp der
DRF Luftrettung unter:

https://meine-drf-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition-

nach-der-next-best-strateqgie

Empfohlene Parametrierung von Luftrettungsmitteln
im Georouting des Einsatzleitsystems:

Reisegeschwindigkeit: 230 kmvh

Riistzeit/Zeitaufschlag: 4 Minuten (hubschrauberfihrende Leitstelle)
Riistzeit/Zeitaufschlag: 6 Minuten (nicht hubschrauberfihrende Leitstelle)
Routingradius im ELS: 150 km

Hinweise zur Kommunikation tiber den BOS-Digitalfunk:

v

Das Luftrettungsmittel am Funk ansprechen, wenn es einen Sprechwunsch
gesetzt hat. Eine Sprechaufforderung per Flash-SDS reicht nicht aus, da das
Display des Funkgerats im Flug aus Sicherheitsgrinden nicht immer beobachtet
werden kann.

v

Die Luftrettungsmittel kénnen nur die im Fleetmapping der Luftrettung
genannten Gesprachsgruppen schalten.

v

Die Kurzwahlen der Sprechgruppen der Luftrettung unterscheiden sich aus
technischen Griinden von den ortlichen Kurzwahlen.

Den Luftrettungsmitteln den direkten Kontakt zu den bodengebundenen
Einsatzmitteln ermoglichen — nur so kdnnen sicherheitsrelevante Hinweise,
beispielsweise im Landeanflug, ausgetauscht werden.

v

v

Die Luftrettungsmittel in besonderen Situationen am Funk begleiten.
Beispielsweise um die Landestelle (Rendezvous, etc.) zu vereinbaren.

v

Die Besatzungen auf weitere aktive Luftrettungsmittel und auf allgemeine
Gefahrdungen im Einsatzgebiet hinweisen.

v

Die Besatzungen (iber festgestellte Kommunikationsstérungen informieren —
nur 50 kénnen diese schnell beseitigt werden.


https://meine-drf-luftrettung.de/rettungskraefte/disposition-nach-der-next-best-strategie

Fragen oder Anmerkungen?

Bei allgemeinen Anmerkungen, Fragen oder fur weitere Informationen zur
Zusammenarbeit mit der DRF Luftrettung wenden Sie sich gerne an:

partnermanagement@drf-luftrettung.de

Ihre konkreten Fragen zum Thema Nachtlandung senden Sie gerne direkt an:

flugbetrieb@drf-luftrettung.de



Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit
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